
Selvtest i A-kommaer, FACIT
Der er nu meningren at du se-7.v skal afprpve det du har lart.  Derfor
kaldes den fOlgende test en >>selvtest<<. Du skal bestA den med
mindst  90 % r ig t ige.  GOr du ikke det ,  har  du ikke ler t  det  du burde,
og du md repetere de foregAende sider.

Test
I  den fOlqende tekst. var der sat enkelte kommaer. De der manglede,

ogr  som du a l - tsA skul le  set te,  €r  markeret  med 4:

Jernbanen Kgbenhavn-Roskilde 1 50 ir
Der mangler ikke historiske perspektiver ved markeringen af 150-6ret for
den fgrste danske jernbane som blev indviet26.juni 1847 mellem
Kobenhavn og Roskilde. Men et blik tilbage pfl de 150 6r vil ogse vise at
jernbanen har vreret under stadig forandring, q og trods stadig hflrdere
konkulrence fra andre transportmidler har den vist sin levedygtighed.

Oprindelig blev tankerne om anlreg af jernbaner mgdt med skepsis,€r og
der mfltte knmpes hflrdt for anlregget af K6benhavn-Roskilde-banen. Det
blev da heller ikke den fgrste inden for det davrerende monarkis grcnser. I
1844 kunne jernbanen mellem Altona og Kiel tages i brug, ̂ oE det var 19
flr efter at verdens f@rste jernbane til offentlig trafik blev flbnet p6
strckningen Stockton-Darlington i England.

Ner et tog k@rer gennem det danske landskab,f4lger det som regel en rute
med samme linieforing som dengang banen blev anlagt. Men alt andet er
rndret: Materiellet, hastigheden og komforten. Nye tider har ogs6 sat deres
prrg pi de byer toget passerer,q men mange af dem kan takke jernbanen
for at de overhovedet eksisterer og at de fik del i den industrielle udvikling.

8 punktummer i  dette afsni t .  Antal  r igt ige:

Private initiativtagere

Initiativtager til Kgbenhavn-Roskilde-banen va.r Industriforeningen. Den
opnflede koncession til et selskab, Det sjrllandske Jernbaneselskab, der
skulle sti for driften. I 1841 var anlrgget klar,a og indvielsen kunne finde
sted den 26. jluni af Kong Christian VII. Der blev 6bnet for drift med tre tog
dagligt i hver retning og mellemstationer i Valby, Glostrup, Kpgevejen
(Taastrup) og Hedehusene. Selskabet havde i f6rste omgang anskaffet fem
lokomotiver og 18 personvogne,e men der blev ogs6 benyttet 6bne
godsvogne med brnke til personbefordring.

5 punktummer i  det te afsn i t .  Anta l  r ig t ige:
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Forn0j elses attraktion

Karakteristisk for den forste jernbane var udflugtstrafikken,q og de fleste
betragtede jernbanen som et forngjelsesmiddel. Kun de frerreste havde blik
for hvilken betydning jernbanen senere skulle tfl for sflvel den enkelte, for
byudviklingen som for erhvervslivet. Staten viste ikke srerlig interesse for
nyanlre g,Q si Det sjrellandske Jernbaneselskab stod ogsfl for andre anlreg
pi Sjrelland, herunder forlrengelsen fra Roskilde til Korsgr i 1856.

3 punktummer i  dett ,e afsni t . .  Antal  r igt ige:

Jysk uenighed

Pi den anden side af Storebelt formede udviklingen sig lidt anderledes. Her
trak planlrgningen i langdrag pfl grund af uenighed om linjefgringen.
Nogle kredse foretrak lrengdebaner i Jylland af hensyn til forbindelserne til
hertugdommerne,€r men andre gik ind for tvrerbaner pi grund af
samhandelen med England.

Staten var efterhflnden blevet mere interesseqet i jernbanedrift og pitog sig
finansieringen af den fgrste jyske jernbane, Arhus-Randers ( l86i), mens et
engelsk ingeniorfirma stod for anleg og drift af bl.a. strrekningen Nyborg-
Middelfart pi Fyn (1865). Staten overtog jernbanedriften vest for Storebrelt i
186l da det engelske selskab kom i Okonomiske vanskeligheder. F6rst i
1880 overtog staten de sjrllandske jernbaner.

6 punktummer i  dette af  sni t .  Antal  r igr t ige:

Oprettelsen af de Danske Stats-Baner

En samordnin g af den statslige jernbanedrift kom fprst i 188 5,q og dermed
opstod DSB som et landsdrekkende foretagende.

Pfl det tidspunkt havde jernbanenettet niet en lrngde pi over 1.500 l<m,q
og isrer 1860-80 var preget af nyanlrg.

2 punktummer i  det te af  sn i t .  Arr . ta l  r ig t ige:

Frerger som forbindelsesled

Det blev samtidig klart at jernbanerne i de enkelte landsdele mitte srettes i
forbindelse med hinanden med frerger der kunne overfgre jernbanevognene.
De f4rste jernbanefrerger blev indsat pfl Lillebrlt (Fredericia-Strib) i
1872,^ oE i 1883 fulgte Storebrelt efter.

2 punktummer i  dette afsni t .  Antal  r igr t ige:
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Broer og tunneler

Allerede i 1934 blev frergerne ved Lillebrelt aflOst af en bro ,q og mange
andre steder i landet blev finget forbundet med broer. Den 1. juni i er 0997)
indvies et af Danmarkshistoriens stprste byggerier. Det sker n6r
jernbanedelen af Storebreltsforbindelsen tages i brug mellem Sjalland og
det 0vrige Danmark. Konkurrencen mellem biler og tog fortsretter nir
Ostbroen mellem SprogB og Sjrelland i lgbet af 1998 6bnes forperson- og
lastbiler.

4  punk tummer  i  de t te  a fsn i t .  An ta l  r i g t ige :

Fremtid og fortid

Der er ingen tvivl om at DSB forsBger at ruste sig til fremtiden.
Storebrltsforbindelsen betyder en markant afkortning af transporttiden
mellem Vest- og Ostdanmark. Den faste forbindelse over Oresund (omkring
Fr 2.000) kan ogs6 ffl stor betydning for jernbanens ren&ssance.

3 punktummer i  det te afsn i t .  Anta l  r ig t ige:

Sammentel  nu d ine point ,  og af les i  tabel len hv i lken procentsats det
s v a r e r  t i 1 :

Omsetn ingstabel  i I  point
r i g t i g  e r i g t i g  e

3 1 1

2e l__-_'-+_--'

Antal rigtige (= antal point) og Vo-sats skrives pe
dit eget ark!
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3 31  100" / "

261 7 g"/"

221  67  " / "
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